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Abstract of DE1 9826429 

The invention relates to a device for safe-keeping 
and transporting piece goods, especially articles 
whose dimensions are significantly larger in at 
least one or in two directions which are 
perpendicular to one another than in the 
remaining third spatial direction. The articles are 
accommodated in essentially u-shaped pockets 
which are formed in a flexible strip material and 
which are arranged in a rack or frame. The aim of 
the invention is to create a device with the 
aforementioned characteristics in which loading 
and unloading is simplified, however, while 
retaining the other advantages of known devices, 
and in which the articles are accommodated such 
that they are protected just as well as before or 
are even better-protected. To this end, the 
invention provides that the u-shaped pockets (3) 
are each formed by material strips (4) which 
extend in an essentially parallel manner and 
which are made of flexible material. At least one 
connecting strip (5) made of the flexible strip 
material extends between both material strips 
and is preferably connected essentially over the 
entire length thereof to both adjacent material 
strips. 
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Die f olganden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagon ontnommen 

® Vorrichtung fur die Aufbewahrung und den Transport von Stuckgut 

@ Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung fur 
die Aufbewahrung und den Transport von Stuckgut, ins- 
besondere von Gegenstanden, deren Abmessungen in 
mindestens einer oder in zwei zueinander senkrechten 
Richtungen deutlich groGersind als in der verbleibenden 
dritten Raumrichtung, wobei die Gegenstande in im we- 
sentlichen U-formigen Taschen aufgenommen sind, die 
aus einem flexiblen Bahnmaterial gebildet und in einem 
Gestell oder Rahmen angeordnet sind. Um eine Vorrich- 
tung mit den eingangs genannten Merkmalen zu schaf- 
fen, bei welcher der Be- und Entladevorgang vereinfacht 
ist und dennoch die sonstigen Vorteile der bekannten Vor- 
richtungen erhalten bleiben und die Gegenstande auch 
nach wie vor gut geschutzt oder sogar noch besser ge- 
schutzt aufgenommen werden, wird erfindungsgemafc 
vorgeschlagen, da& die U-formigen Taschen gebildet 
werden durch jeweils zwei separate, sich im wesentlichen 
' parallel erstreckende Materiatbahnen aus dem flexiblen 
C Material, wobei sich mindestens je eine Verbindungsbahn 
aus dem flexiblen Bahnmaterial zwischen den beiden Ma- 
terialbahnen erstreckt und vorzugsweise im wesentlichen 
uber ihre gesamte Lange hinweg mit beiden benachbar- 
ten Materialbahnen verbunden ist. 
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Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung fur 
die Aufbewahrung und den Transport von Stiickgut, insbe- 
sondere von Gegenstanden, deren Abmessungen in minde- 5 
stens einer oder in zwei zueinander senkrechten Richtungen 
deutlich groBer sind als in der verbleibenden dritten Raum- 
richtung, wobei die Gegenstande in im wesentlichen U-for- 
rnigen Taschen aufgenommen sind, die aus einem flexiblen 
Bahnmaterial gebildet und in einem Gestell oder Rahmen 10 
angeordnet sind. 

Eine solche Vorrichtung ist z. B. aus den deutschen Pa- 
tentanmeldungen P41 38 507 und 195 49 166 bekannt. Bei 
der bekannten Vorrichtung werden die U-formigen Taschen 
gebildet durch eine lange Materialbahn, welche in eine 15 
Mehrzahl von Schleifen gelegt ist, die z. B. an im Abstand 
hintereinander angeordneten Stangen aufgehangt sind, so 
daB also die Materialbahn quer uber eine erste Stange gelegt 
ist, sich nach unten erstreckt und U-formig wieder aufwarts 
erstreckt, anschlieBend uber die nachste Stange gelegt wird 20 
und sofort. Die Abschnitte, die uber die Stangen gehangt 
sind, konnen dabei abgenaht sein, so daB sie geschlossene 
Schlaufen bilden, durch welche sich die Tragerstangen hin- 
durch erstrecken, so daB die Materialbahn auf diesen Stan- 
gen auch nicht in ihrer Langsrichtung verrutschen kann und 25 
damit die U-formigen Taschen immer die gleiche Lange 
bzw. Tiefe aufweisen. Die Materialbahn kann auch an ei- 
gens an dieser Materialbahn angebrachten, zusatzlichen 
Schlaufen aufgehangt sein. 

Solche Vorrichtungen werden z. B. verwendet fur die 30 
Aufbewahrung und den Transport von einzelnen Bauteilen 
bei der Automobilherstellung, z. B. von Karosserieteilen, 
Turverkleidungen und anderen Komponenten, die imRegel- 
fall mehr oder weniger zweidirnensionale Gegenstande sind, 
d. h. Gegenstande, die in mindestens einer, zumeist aber in 35 
zwei zueinander senkrechten Richtungen im Vergleich zu 
der dritten, verbleibenden Richtung relativ groBe Abmes- 
sungen • haben. Dies gilt z. B. fur die Tiiren, Turverklei- 
dungen, Motorhauben, Kotfliigel und andere Teile von 
Kraftfahrzeugen. 40 

Mit entsprechenden Vorrichtungen fur die Aufbewahrung 
und den Transport derartiger Bauteile, die vergleichsweise 
stoB- und kratzempfindlich sind, sollen die entsprechenden 
Bauteile rnoglichst kostengiinstig, d. h. ohne aufwendige 
Verpackungen, sowohl transportiert als auch gelagert wer- 45 
den. Die entsprechenden Vorrichtungen sind je nach Ausge- 
staltung relativ einfach zu be- und entladen, sie sind wieder- 
verwendbar und sie konnen, falls keine Gegenstande darin 
transportiert werden, je nach Ausgestaltung auch platzspa- 
rend zusammengelegt bzw. zusammengeklappt werden. 50 

Zur Schonung der in diesen Vorrichtungen transportierten 
Gegenstande bestehen die Materialbahnen ublicherweise 
aus einem relativ weichen, flexiblen 1\jch, welches z. B. ein 
Gewebe sein kann oder aber aus einem vliesartigen Mate- 
rial, eventuell auch aus einer Kunststoffbahn mit Pragungen 55 
bestehen kann. 

Wenn die entsprechenden Gegenstande relativ groB und 
vergleichsweise dunn sind, mussen die U-fbrmigen Ta- 
schen, in welche die Gegenstande entweder von oben zwi- 
schen zwei Stangen oder aber seitlich in die stirnseitig ofFe- 60 
nen Enden der U-formigen Taschen eingeschoben werden, 
eine entsprechend groBe vertikale (eventuell auch horizon- 
tale) Tiefe aufweisen. Zwischen zwei benachbarten Stan- 
gen, an weichen die beiden Enden einer solchen U-formigen 
Tasche aufgehangt sind, hangt dann ein relativ langes Stuck 65 
Materialbahn unter Bildung der U-fbrmigen Schleife lose 
herab. 

Da diese Materialbahn zur Schonung und zum Schutz der 



zu transportierenden bzw. aufzufl^^^-enden Gegenstande 
relativ weich und flexibel ist, konnen sich bei den lose her- 
abhangenden Materialbahnen die gegenuberliegenden 
Bahnabschnitte relativ leicht verwerfen oder auch Falten 
bilden, was dazu fuhren kann, daB die beiden, die U-Schen- 
kel bildenden Abschnitte einer U-formigen Tasche sich an- 
einander anlegen, so daB die entsprechende Tasche minde- 
stens an einer ihrer Stimseiten oder in Teilen dieser Stirnsei- 
ten nicht mehr offen und ohne weiteres zuganglich ist. Bei 
vielen Anwendungsfallen ist jedoch die Be- und Entladung 
dieser Vorrichtungen gerade von der Stirnseite der Taschen 
her vor allem deshalb bevorzugt, weil diese Taschen auch 
wegen ihrer GroBe in den entsprechenden Rahmen oder Ge- 
stellen so hoch aufgehangt sein mussen, daB die Taschen, 
wenn das betreffende Gestell einfach auf dem Boden oder 
auf einer Palette stent, fur das Personal, welches diese Vor- 
richtungen be- oder entladt, am besten von den Seiten her, 
d. h. von den • Stimseiten der betreffenden Taschen her, zu- 
ganglich ist und nicht von der Oberseite zwischen den Tra- 
gerstangen. 

Wenn sich jedoch die Bahnen aufgrund ihrer Flexibilitat 
verwerfen und aneinander anlegen, wird auf jeden Fall das 
Beladen einer solchen Vorrichtung betrachtiich erschwert, 
weil eine Person, die dann einen Gegenstand in diese Tasche 
einschieben will, zunachst einmal die Tasche offnen muB, 
d. h. die aneinander anliegenden Abschnitte der Material- 
bahnen voneinander trennen muB, um einen Gegenstand in 
diese Tasche einschieben zu konnen. Dies ist besonders la- 
stig, wenn die Person an sich beide Hande braucht, um den 
Gegenstand zu tragen und in die Tasche einzufuhren, was 
dann dazu fuhren kann, daB zunachst der Gegenstand abge- 
stellt werden muB, die betreffende Tasche dann geoffhet 
werden muB, so daB erst danach der Gegenstand wieder er- 
griffen und in die Tasche eingeschoben werden kann, wobei 
auch dann noch die Tasche wieder selbstandig schlieBen 
kann, wenn sie nicht gezielt offengehalten wird. 

Beim Abstellen des Gegenstandes besteht auBerdem die 
Gefahr des Beschadigens oder Verkratzens. 

Ein weiterer Nachteil der bekannten Vorrichtung besteht 
darin, daB benachbarte Taschen jeweiis eine Aufhange- 
stange gemeinsam benutzen, so daB dementsprechend alle 
U-formigen Taschen unmittelbar benachbart sind und durch 
die gemeinsame Materialbahn, aus der sie gebildet werden, 
zusammenhangen. Es besteht dann praktisch keine Mog- 
lichkeit, noch zusatzliches Dampfungs- und Verpackungs- 
material zwischen den Taschen anzuordnen, da insbeson- 
dere die uber dieselbe Stange herabhangenden Bahnab- 
schnitte benachbarter Taschen im allgemeinen unmittelbar 
aneinander aniiegen. Zwar konnten diese Materialbahnen 
durchaus voneinander getrennt werden, jedoch erfordert 
auch dies wieder zusatzliche Handgriffe. 

Die lediglich an ihrem oberen Ende aufgehangten, U-for- 
migen Taschen haben auBerdem die storende Neigung, z. B. 
beim Transport in einem Lkw oder einem sonstigen Gefahrt 
ins Schaukeln zu geraten, insbesondere wenn schwere Ge- 
genstande in diesen Taschen aufgenommen sind. Durch 
diese Schaukelbewegungen konnen die Taschen aneinander 
oder auch an den Rahmen oder das Gestell anschlagen, was 
dann trotz der Abdeckung durch die Materialbahn zu Be- 
schadigungen der darin aufgenommenen Gegenstande fuh- 
ren kann. 

Gegenuber diesem Stand der Technik liegt der vorliegen- 
den Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung mit 
den eingangs genannten Merkmalen zu schaffen, bei wel- 
cher der Be- und Endadevorgang vereinfacht ist und den- 
noch die sonstigen Vorteile der bekannten Vorrichtungen er- 
halten bleiben und die Gegenstande auch nach wie vor gut 
geschiitzt oder sogar noch besser geschutzt aufgenommen 
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werden. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB die U-formigen 
Taschen gebildet werden durch jeweils zwei separate, sich 
im wesentlichen parallel erstreckende Materialbahnen aus 
dem flexiblen Material, wobei sich mindestens je eine zu- 5 
satzliche Verbindungsbahn aus einem flexiblen Bahnmate- 
rial zwischen den beiden Materialbahnen erstreckt und je- 
weils im wesentlichen iiber ihre gesamte Lange hinweg mit 
den beiden benachbarten, separaten Materialbahnen verbun- 
den ist. 10 

Ein wesentlicher Unterschied zu der bekannten Vorrich- 
tung besteht also darin, daB nicht etwa eine durchgehende, 
U-formig aufgehangte Materialbahn die betreffende Tasche 
bildet, sondern daB zwei im wesendichen ebene und im Ab- 
stand zueinander getrennt aufgehangte Bahnen aus einem 15 
flexiblen Material vorgesehen sind, die dann durch eine zu- 
satzliche Verbindungsbahn miteinander verbunden werden, 
so daB sich in einem Querschnitt senkrecht zu den beiden 
parallelen Materialbahnen und senkrecht zu der durch die 
Verbindungsbahn definierten Ebene im Prinzip eine U-Form 20 
ergibt. Dabei mussen die parallelen bzw. senkrecht herab- 
hangenden, separaten Materialbahnen nicht notwendiger- 
weise an ihrem unteren Ende durch die Verbindungsbahn 
miteinander verbunden sein, sondern dies kann auch in ei- 
nem etwas hoheren Bereich geschehen. Insbesondere kon- 25 
nen auch mehrere Verbindungsbahnen im Abstand und im 
wesentlichen parallel zueinander die beiden separaten Mate- 
rialbahnen miteinander verbinden, so daB z. B. mehrere 
iibereinander angeordnete, jeweils einen U-Querschnitt auf- 
weisende Taschen gebildet werden, die durch eine zusatzli- 30 
che Verbindungsbahn an ihrer Oberseite, zum Beispiel 
durch die Verbindungsbahn einer dariiber angeordneten U- 
formigen Tasche, die den vorhandenen U-Querschnitt sozu- 
sagen zu einem =-Querschnitt erganzt, geschlossen sein 
konnen. 35 

Dadurch daB die separaten Materialbahnen im ailgemei- 
nen senkrecht herabhangen und nur durch eine zusatzliche 
Verbindungsbahn miteinander verbunden sind, werden sie 
leichter auf Abstand zueinander gehalten und haben nicht 
mehr die Tendenz, sich aneinander anzulegen und damit die 40 
offenen Stimseiten der U-formigen Taschen zu verschlie- 
Ben. 

Die Verbindungsbahnen konnen auBerdem noch eine Ein- 
lage aus einem etwas weniger flexiblen Material aufweisen, 
wie z. B. eine dunne KunststofFplatte oder eine etwas dik- 45 
kere Kunststoffolie, die sich z.B. im wesentlichen entlang 
der gesamten Verbindungsbahn erstreckt und die den Effekt 
des Auseinanderhaltens der beiden getrennten Materialbah- 
nen noch wesentlich verstarkt. Die Verbindungsbahnen 
mussen sich im iibrigen nicht notwendigerweise horizontal 50 
zwischen den senkrecht hangenden, separaten Materialbah- 
nen erstrecken, sondern sie konnen z. B. auch geneigt zur 
Horizontalen verlaufen oder aber sogar sich vertikal zwi- 
schen den Materialbahnen erstrecken, so daB der U-Quer- 
schnitt der Taschen sich im wesentlichen nur in einem hori- 55 
zontalen Schnitt ergibt. Die Verbindungsbahn kann so zwi- 
schen die beiden anderen Materialbahnen gelegt und mit 
diesen verbunden werden, daB sie fur sich gesehen auch 
wiederum die Form eines U bildet, sie kann aber auch in 
Form eines "S" die beiden benachbarten, im wesentlichen 60 
eben herabhangenden Materialbahnen miteinander verbin- 
den. 

Der Abstand der Verbindungsstellen, die sich vorzugs- 
weise iiber die gesamte Breite bzw. Tiefe der Taschen er- 
strecken, kann dabei deutlich kleiner sein als die gesamte 65 
Breite der Verbindungsbahn zwischen den einander gegen- 
uberliegenden Befestigungsstellen. Dies gilt insbesondere, 
wenn die Verbindungsbahn die erwahnte Einlage aufweist, 
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welche dann eine normale Abstai^^pite zwischen den bei- 
den senkrecht herabhangenden Materialbahnen definiert, die 
aber bei Bedarf auf die voile Breite der Verbindungsbahn 
zwischen ihren Befestigungsbereichen vergroBert werden 
kann. 

Die Verbindungsbahn kann an die beiden parallelen Ma- 
terialbahnen entweder angenaht, angeklebt oder ange- 
schweiBt sein. Wesentlich ist nur eine feste, tragfahige Ver- 
bindung, da u. U. relativ schwergewichtige Gegenstande in 
den Taschen aufzunehmen sind. 

In der bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist 
die Breite der Verbindungsbahn zwischen ihren Befesti- 
gungsbereichen an den beiden benachbarten Materialbah- 
nen groBer als der Abstand zwischen den dadurch verbunde- 
nen Materialbahnen in ihrer normalen, fur den Transport 
oder die Aufbewahrung von Gegenstanden vorgesehenen 
Position. Es versteht sich, daB die Breite der Verbindungs- 
bahn der maximalen Tiefe der in den U-formigen Taschen 
aufzunehmenden Gegenstanden angepaBt ist und gegebe- 
nenfalls groBer ist als die maximalen Abmessungen der auf- 
zunehmenden Gegenstande in der erwahnten dritten Raum- 
richtung. 

Dabei konnen jedoch die flexiblen Materialbahnen sich 
der Form der aufzunehmenden Gegenstande anpassen und 
sich gegebencnfalls im Bereich von Vorspriingen der Ge- 
genstande mehr oder weniger ausbeulen, gegebenenfalls 
auch iiber die Breite der Verbindungsbahn hinaus. Die er- 
wahnte vorzusehende, etwas steifere Einlage in der Verbin- 
dungsbahn hat vorzugsweise eine Breite, die deutlich klei- 
ner ist als die Gesamtbreite der Verbindungsbahn zwischen 
ihren Befestigungsbereichen. 

Die Materialbahnen sind vorzugsweise an ihren oberen 
Ecken aufgehangt und nach Moglichkeit auch noch an ihrer 
vorderen unteren Ecke aufgehangt bzw. gefuhrt. Auf diese 
Weise ist es moglich, die Bah n zwischen mindestens drei 
Punkten mehr oder weniger zu spannen und damit im we- 
sendichen eben in ihrer Position zu halten. Bei Materialbah- 
nen, die besonders breit sind und so z. B. von zwei entge- 
gengesetzten Seiten her Gegenstande in eine entsprechend 
breiten, U-formigen Tasche aufnehmen konnen, wobei auch 
noch eine vertikale irennwand zwischen diesen Gegenstan- 
den innerhalb der Tasche vorgesehen sein kann, wird die 
Materialbahn vorzugsweise auch an der hinteren Ecke bzw. 
insgesamt an alien vier Ecken aufgehangt, wobei zusatzlich 
noch eine Aufhangung in der Mitte der oberen Kante vorge- 
sehen werden kann. 

Besonders bevorzugt ist eine Ausgestaltung dieser Auf- 
hangung in Form von in die Materialbahn eingearbeiteten 
Osen, welche auf Stangen gefuhrt sind, die sich in dem Ge- 
stell oder Rahmen parallel zueinander in dem Abstand von- 
einander erstrecken, den auch die entsprechenden Osen auf 
der ausgebreiteten Bahn voneinander haben. 

Der entsprechende Rahmen sollte entweder oben oder 
seitlich offen sein, urn die U-formigen Taschen dementspre- 
chend von oben oder von der Seite her, gegebenenfalls auch 
von beiden gegenuberliegenden Seiten her, zuganglich zu 
machen. 

Die Stangen, auf welchen die Osen der Materialbahnen 
gefuhrt sind, sind zweckmaBigerweise in einen zusammen- 
legbaren Rahmen eingehangt. Dadurch ist es moglich, die 
Stangen mit den Materialbahnen auszuhangen, gegebenen- 
falls auch die Stangen aus den Osen herauszuziehen und die 
Materialbahnen in einem dicht gepackten Stapel anzuord- 
nen, wobei auch der Rahmen zusammengelegt wird, so daB 
die leere Vorrichtung in diesem zusammengelegten Zustand 
nur sehr wenig Raum einnimmt. 

Wenn die Materialbahnen in dem Rahmen oder Gestell 
angeordnet sind, konnen Abstandhalter zwischen benach- 
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barten Materialbahnen vorgesehen seirfl^^Pzwar sowohi 
zwischen den jeweils mit einer Verbindungsbahn gemein- 
sam eine Tasche bildenden Materialbahnen als auch zwi- 
schen benachbarten Materialbahnen, die zu jeweils einer an- 
deren U-formigen Tasche gehoren. In diesem Zwischen- 5 
raum kann insbesondere auch Polstermaterial eingebracht 
werden, so daB eventuell harte, jedoch empfindliche Gegen- 
stande in benachbarten, U-formigen Taschen sehr gut ge- 
geneinander abgepolstert sind. 

Bei einer solchen Ausfuhrungsform mit Abpolsterungs- 10 
mbglichkeit ist es zweckmaBig, wenn die Materialbahnen 
jeweils nur paarweise durch Verbindungsbahnen zusam- 
menhangend vorgesehen sind, so daB jeweils abwechselnd 
Polstermaterial und die zu transportierenden bzw. aufzube- 
wahrenden Gegenstande zwischen aufeinanderfolgenden 15 
Materialbahnen angeordnet sind, letztere jeweils in den von 
zwei Materialbahnen gebildeten, U-fbrmigen Taschen. 

Es ist jedoch auch moglich, eine Materialbahn jeweils auf 
beiden Seiten mit einer Verbindungsbahn zu versehen und 
das freie Ende dieser Verbindungsbahn dann jeweils mit ei- 20 
ner weiteren Materialbahn zu verbinden, wobei dies auch 
weiter fortgesetzt werden kann, bis eine gewiinschte Anzahl 
zusammenhangender Materialbahnen hergestellt worden ist, 
wobei mit Ausnahme der beiden auBersten Materialbahnen 
alle inneren Materialbahnen jeweils zu zwei benachbarten, 25 
U-formigen Taschen gehoren. 

Weiterhin ist es zweckmaBig, wenn bei einem entspre- 
chenden Rahmen oder Gestell, in welchem die Materialbah- 
nen aufgenommen sind, durch eine weitere Materialbahn 
oder einen Vorhang, welche sich im wesentlichen senkrecht 30 
zu den parallelen Materialbahnen der U-fbrmigen Taschen 
erstrecken, alle offenen Seiten des Rahmens oder Gestells 
verschlieBbar sind. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Anwendungsmoglich- 
keiten der vorliegenden Erfindung werden deutlich anhand 35 
der folgenden Beschreibung einer bevorzugten Ausfuh- 
rungsform und der dazugehorigen Figuren. Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer erfindungsge- 
maBen Transport- und Lagervorrichtung, 

Fig. 2 einen Schnitt durch eine U-fbrmige Tasche mit ei- 40 
ner U-fbrmig angenahten Verbindungsbahn, 

Fig. 3 die verschiedenen Weiteneinstellungen der U-for- 
migen Taschen 3 gemaB der in Fig. 2 dargestellten Ausfuh- 
rungsform, 

Fig. 4 schematisch eine Seitenansicht der Vorrichtung, 45 
wobei auch die Lage der U-formigen Taschen 3 und deren 
unterer Rand in Form der Einlagen 6 dargestellt ist, 

Fig. 5 eine S-fbrmige Verbindungsbahn zur Bildung einer 
vertikalen Teiiung einer U-fbrmigen Tasche, 

Fig. 6 schematisch die Aufnahme von Gegenstanden G in 50 
den gemaB Fig, 5 ausgebildeten Taschen, 

Fig. 7 ein System aus U-ibrmigen Taschen, aufgehangt in 
einem zusammenklappbaren Rahmen, 

Fig. 8 ein Detail der Stangenaufhangung in der Ausfuh- 
rungsform nach Fig. 7, 55 

Fig. 9 den ersten Schritt beim Zusammenlegen bzw. De- 
montieren der Vorrichtung nach Fig. 7, 

Fig. 10 und 11 schematisch die weiteren Verfahrens- 
schritte beim Zusammenlegen der Vorrichtung nach Fig. 7 
und 60 

Fig. 12 eine weitere Variante der zu den Fig. 1 bis 4 be- 
schriebenen Ausftihrungsform. 

Man erkennt in Fig. 1 einen Kasten 1, der mit Ausnahme 
seiner links vorn sichtbaren Vorderseite an alien ubrigen 
Seiten geschlossen ist. Gegebenenfalls konnte jedoch auch 65 
die der offenen Seite gegeniiberliegende Seite ebenfalls of- 
fen sein. 

Parallel zu den unteren und oberen Kanten der offenen 



Seite erstrecken sich Stangen bz^Hie 2, die in Stangen- 
halter 12 eingehangt sind, welche^Rrseits an der Gehause- 
wand des Kastens 1 befestigt sind. Auch in der Nahe der ge- 
schlossenen Ruckwand erstrecken sich entsprechende Stan- 
gen 2 jeweils in der Nahe der oberen und der unteren Kante. 

Die Stangen 2 tragen flexible Materialbahnen 4, die eine 
im wesentlichen rechteckige Form haben und die in ihren 
Eckbereichen jeweils Osen 9 aufweisen, die auf die Stangen 
2 aufgezogen sind. Dabei ist der Abstand der Stangen 2 zu- 
einander und der Abstand der Osen 9 auf den Bahnen 4 zu- 
einander jeweils so bemessen, daB die Materialbahnen 4 von 
den oberen Stangen 2 lose herabhangen konnen oder leicht 
gespannt sind, so daB die Materialbahnen 4 im wesentlichen 
flache, ebene Materialbahnen bilden. Zwischen den einzel- 
nen Materialbahnen 4 sind auf die Stangen 2 noch jeweils 
Abstandhalter 10 in Form kurzer Rohrabschnitte aufgezo- 
gen, deren AuBendurchmesser groBer ist als der Innendurch- 
messer der Osen 9 und die so ben achb arte Materialbahnen 4 
auf einem fest vorgebbaren Abstand halten. 

Zwischen je zwei benachbarten Materialbahnen 4 sind U- 
fbrmige Verbindungsbahnen 5 eingenaht, die zusammen mit 
den sich vertikal erstreckenden Materialbahnen 4, die im 
folgenden auch als Trennbahnen bezeichnet werden, U-fbr- 
mige Taschen 3 bilden. In dem in Fig. 1 dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiel sind jeweils 2 Verbindungsbahnen 5 im 
Abstand ubereinander zwischen je zwei benachbarte Trenn- 
bahnen 4 eingenaht, so daB jeweils zwischen zwei Trenn- 
bahnen 4 zwei ubereinanderliegende, U-fbrmige Taschen 3 
gebildet werden. 

Die Verbindungsbahnen 5 weisen auBerdem Einlagen 6 
aus einem etwas weniger flexiblen Material, z. B. in Form 
einer diinnen Kunststoffplatte, auf. Diese Einlagen 6 sorgen 
dafur, daB, wie in Fig. 2 deutlich sichtbar ist, die U-fbrmigen 
Taschen 3 einen ebenen Boden in Form dieser Einlagen 6 
haben. Hierdurch werden die U-fbrmigen Taschen nicht nur 
durch die Abstandhalter 10, welche die Trennbahnen 4 auf 
Abstand halten, sondern auch durch diese Einlagen 6 offen- 
gehalten. 

Die Einlagen konnen sich in der Tiefe iiber die gesamte 
Lange der Verbindungsbahn 5 hinweg erstrecken, sie kon- 
nen jedoch auch nur relativ kurz sein und sich im wesentli- 
chen auf den seitlichen Offbungsbereich der Taschen 3 be- 
schranken. 

Vorzugsweise ist die Breite der Verbindungsbahn 5, ge- 
messen zwischen den Nahtbereichen 7 und einschlieBlich 
der frei herabhangenden Bereiche 8 und des Abschnittes, 
der unter der Einlage 6 liegt, mindestens etwa doppelt so 
groB wie die Breite der Einlage 6. Dies bedeutet, daB die 
Einlage 6, auch wenn sie fest mit der Verbindungsbahn 5 
verbunden und z. B. in eine Tasche der Verbindungsbahn 5 
eingelegt ist, hochgefaltet und flach zwischen die Trennbah- 
nen 4 gelegt werden kann. 

Fig. 3 zeigt anschaulich, wie die Breite der Taschen 3 va- 
riiert werden kann, indem die TYennbahnen 4 mehr oder we- 
niger auseinandergezogen oder zusammengeschoben wer- 
den, was sich zum einen durch Anderung der Lange der Ab- 
standhalter 10 ergeben konnte, zum anderen aber auch durch 
die entsprechenden Abmessungen der in die Taschen 3 ein- 
geschobenen Gegenstande. 

Zwischen je einem Paar von Trennbahnen 4, die durch 
Verbindungsbahnen 5 miteinander verbunden sind, und dcm 
nachsten Paar von Trennbahnen 4, die ebenfalls durch ein 
Paar von Verbindungsbahnen 5 verbunden sind, konnen 
noch zusatzliche Trennwande 11 eingeschoben werden, die 
z. B. aus SchaumstofF oder einem anderen Polstermaterial 
bestehen. 

Fig. 4 zeigt in einer Seitenansicht, daB der Boden in Form 
der Einlagen 6 der einzeinen Taschen 3 nicht notwendiger- 
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weise horizontal verlaufen muB, sonde^^fth ansteigend 
oder abfallend geneigt verlaufen kann. W kann das Be- 
und Entladen von Gegenstanden seidich in die stimseitig of- 
fenen, U-rormigen Taschen 3 hinein und aus diesen heraus 
erleichtern. 5 

In Fig. 5 ist zwischen zwei Trennbahnen 4 eine Verbin- 
dungsbahn 15 dargestellt, die nicht in Form eines "U" an 
diesen Verbindungsbahnen angebracht ist, sondern die im 
wesentlichen S-fbrmig verlauft. In Beispiel der Fig. 5 hat 
diese Verbindungsbahn 15 einen irn wesentlichen vertikalen 10 
Verlauf, sie konnte jedoch, ebenso wie die U-fbrmig ange- 
brachten Verbindungsbahnen 5 auch horizontal oder geneigt 
verlaufen. Bei den in Fig. 5 nur schematisch und teilweise 
dargestellten Trennbahnen 4 konnen auBerdem zusatzlich zu 
der vertikalen Verbindungsbahn 15, die zur Ausbildung von 15 
U-formigen Taschen fuhrt, deren Boden oder "U-Quersteg" 
in Form der Verbindungsbahn 15 vertikal verlauft, auch 
noch zusatzlich die etwa horizontal oder geneigte Verbin- 
dungsbahnen, z. B. die U-formigen Verbindungsbahnen 5, 
vorgesehen werden, so daB U-formige Taschen mit einem 20 
entsprechenden horizontalen oder geneigten Boden ausge- 
bildet werden, wie sie in Fig. 1 dargestellt sind, die jedoch 
zusatzlich noch einen vertikalen AbschluB in Form der Ver- 
bindungsbahn 15 haben. 

Fig. 6 zeigt anschaulich wie in die entsprechenden U-fbr- 25 
migen Taschen von beiden offenen Stimseiten her Gegen- 
stande G eingeschoben werden konnen, wobei die flexible 
Verbindungsbahn 15 sich in diesem Fall S-formig den Kon- 
turen der Gegenstande G anpaBt. Die Ausbildung dieser 
Kontur wird auch durch das S-formige Annahen, Anschwei- 30 
Ben oder Ankleben der Verbindungsbahn 15 erleichtert 

Fig. 7 zeigt eine weitere Ausfiihrungsform der vorliegen- 
den Erfindung mit einem zusammenklappbaren Rahmen 20. 
Der Rahmen 20 steht auf einem flachen Kasten 21 und tragt 
eine Reihe von Trennbahnen 4, die durch Verbindungsbah- 35 
nen 5 miteinander verbunden sind und so jeweils U-formige 
Taschen bilden. Bei dem hier verwendeten Rahmen sind 
diese Taschen sowohl von oben als auch von der Stirnseite 
her offen. Die ubrigen Seiten des Rahmens konnen aber 
auch durch weitere flexible Bahnmaterialien oder Platten 40 
abgedeckt sein, ebenso wie auch die fur das Be- und Entla- 
den offenen Seiten grundsatzlich durch einen Vorhang oder 
eine sonstige flexible Materialbahn oder eine Platte ver- 
schlossen werden konnen. 

Die einzelnen Elemente sind in den Fig. 7 bis 11, welche 45 
diese Ausfiihrungsform betreffen, nur grob schematisch und 
nicht im Detail wiedergegeben. In diesem Fall sind auBer- 
dem alle Trennwande 4, mit Ausnahme der ersten und der 
letzten Trennbahn, jeweils auf beiden Seiten iiber eine Ver- 
bindungsbahn 5 mit der auf dieser Seite nachstliegenden 50 
Trennbahn 4 verbunden, so daB alle U-formigen Taschen 3 
bei dieser Ausfiihrungsform fest zusammenhangen. 

Fig. 8 zeigt ein Detail der Aufhangung der Stangen 22 in 
einer entsprechenden Halterung 23, wobei, wie bereits zu- 
vor beschrieben, die einzelnen Trennbahnen 4 in ihren obe- 55 
ren Eckbereichen Osen aufweisen, die auf die Stangen 22 
aufgezogen sind. Wie man erkennt, ist die Stange 22 nach 
oben herausnehmbar in ihrer Halterung 23 eingehangt, wo- 
bei Verriegelungselemente, die die Stange 22 wahrend des 
Transportes der Vorrichtung in der Halterung 23 sichem, 60 
hier nicht dargestellt sind. 

Wie in Fig. 9 dargestellt, kann dementsprechend die ge- 
samte Gruppe von U-formigen Taschen, die an zwei gegen- 
uberliegenden Stangen 22 aufgehangt sind, in dem Rahmen 
20 angehoben bzw. aus den Halterungen 23, die an Rahmen- 65 
teilen 24 (siehe Fig. 10) befestigt sind, herausgehoben wer- 
den. Wenn die Stangen 22 aus ihren Halterungen 23 heraus- 
gehoben sind, konnen die einzelnen Seitenelemente 24 des 
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Rahmens 20 gegeneinander bev^^Berden, wie es in Fig. 
10 dargestellt ist. Am einfachsten^^rc man in der Weise vor, 
daB zunachst die Stangen 22 mit den daran hangenden (in 
diesem Fall im allgemeinen leeren) Taschen 3 in die in Fig. 
9 dargesteilte Position angehoben werden, woraufhin die 
Rahmenelemente 24, die in Fig. 10 erkennbar sind, zunachst 
etwas nach auBen weggeklappt werden und anschlieBend 
die Stangen 22 mit den daran hangenden Trennbahnen 4 in 
den Kasten 21 abgesenkt werden. Da die Trennbahnen 4 und 
die Verbindungsbahnen 5 aus einem flexiblen Material be- 
stehen, legen sich die U-formigen Taschen 3 dabei in dem 
Kasten 21 gefaltet ubereinander. Wenn alle Taschen 3 mit 
den Stangen 22 in dem Kasten 21 aufgenommen sind, wer- 
den die Rahmenteile 24, wie in Fig. 10 und Fig. 11 darge- 
stellt, nach innen eingeklappt, so daB die gesamte Vorrich- 
tung dann sehr kompakt zusammengelegt ist und besser ver- 
staut und transportiert werden kann. 

Fig. 12 zeigt schlieBlich noch eine Ausfiihrungsform, die 
derjenigen in Fig. 1 sehr ahnlich ist mit dem einzigen Unter- 
schied, daB jede zweite der Trennwande 4 iiber die vorn er- 
kennbare, stirnseitige Kante hinaus verlangert ist und da- 
durch eine Klappe 13 aus einem flexiblen, aber geniigend 
steifen Material aufweist, um in Hone der vorderen Kante 
der benachbarten Trennbahn 4 scharnierartig herumgeklappt 
zu werden und so die offene Stirnseite der U-formigen Ta- 
schen nach dem Beladen zu verschlieBen. Die "Klappe" 
oder Lasche 13 konnte auch an der Verbindungsbahn 5 bzw. 
15 angelenkt sein und dementsprechend nach oben oder un- 
ten geklappt werden. 

Die Kante der Nachbartrennbahn 4 und auch die Klappe 
13 konnen jeweils z. B. mit Klettmaterial ausgestattet sein, 
damit die Klappe 13 nach dem VerschlieBen auch im ge- 
schlossenen Zustand bleibt. 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung fur die Aufbewahrung und den Trans- 
port von Stuckgut, insbesondere von Gegenstanden, 
deren Abmessungen in mindestens einer oder in zwei 
zueinander senkrechten Richtungen deutlich groBer 
sind als in der verbleibenden dritten Raumrichtung, 
wobei die Gegenstande in im wesentlichen U-formigen 
Taschen aufgenommen sind, die aus einem flexiblen 
Bahnmaterial gebildet und in einem Gestell oder Rah- 
men angeordnet sind, dadurch gekennzeichnet, daB 
die U-formigen Taschen gebildet werden durch jeweils 
zwei separate, sich im wesentlichen parallel erstrek- 
kende Materialbahnen aus dem flexiblen Material, wo- 
bei sich mindestens je eine Verbindungsbahn aus dem 
flexiblen Bahnmaterial zwischen den beiden Material- 
bahnen erstreckt und vorzugsweise im wesentlichen 
iiber ihre gesamte Lange hinweg mit beiden benachbar- 
ten Materialbahnen verbunden ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verbindungsbahn so an den beiden 
parallelen Materialbahnen angebracht ist, daB ihr Ver- 
lauf im Querschnitt im wesentlichen S-formig ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verbindungsbahn derart an den paral- 
lelen Materialbahnen angebracht ist, daB ihr Verlauf im 
Querschnitt im wesentlichen U-fbrmig ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verbindungsbahn sich in im we- 
sentlichen vertikaler Richtung zwischen den beiden 
ebenfalls vertikal ausgerichteten Materialbahnen er- 
streckt. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verbindungsbahn sich im we- 
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sentlichen horizontal oder zur Horiz^PIen geneigt er- 
streckt, wahrend die Materialbahnen, die durch die 
Verbindungsbahn verbunden werden, im wesendichen 
vertikal ausgerichtet sind. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verbindungsbahn an die 
parallelen Materialbahnen angenaht, angeklebt oder 
angeschweiBt ist 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Breite der Verbindungs- 
bahn zwischen ihren Befestigungsbereichen groBer ist 
als die maximalen Abmessungen der aufzunehmenden 
Gegenstande in Richtung ihrer kiirzesten Abmessun- 
gen bzw. in der erwahnten dritten Raurnrichtung. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die parallelen Materialbah- 
nen im wesentlichen rechteckig sind und mindestens an 
ihren zwei oberen Ecken in einem Rahmen aufgehangt 
sind. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die parallelen Materialbahnen an ihren 
oberen und ihrer der Offnungsseite der Vorrichtung zu- 
gewandten, unteren Ecke in einem Rahmen aufgehangt 
sind. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die parallelen Materialbahnen an al- 
ien vier Ecken sowie zusatzlich im mitderen Bereich 
ihrer oberen Kante in einem Rahmen aufgehangt sind. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
wobei die Materialbahnen in einem Rahmen aufge- 
hangt sind, dadurch gekennzeichnet, daB der Rahmen 
seitlich oder von oben in der Ebene senkrecht zu der 
Materialbahnebene off en ist. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspruche 8 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Materialbahnen iiber 
Osen quer zur Ebene der Materialbahn verschiebbar an 
Stangen aufgehangt sind. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Stangen in einen zusammenlegbaren 
Rahmen eingehangt sind. 

14. Vorrichtung nach einem der Anspruche 8 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB Abstandhalter zwischen 
benachbarten Materialbahnen vorgesehen sind. 

15. Vorrichtung nach einem der Anspruche 8 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Rahmen zusammen- 
legbar ist. 

16. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Materialbahnen nur 
jeweils paarweise durch Verbindungsbahnen zusam- 
menhangend vorgesehen sind. 

17. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB jeweils mehr als zwei 
Materialbahnen durch je zwischen zwei benachbarten 
Materialbahnen angeordnete Verbindungsbahnen mit- 
einander verbunden sind. 

18. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verbindungsbahn 
eine im wesentlichen ebene Einlage aus einem im Ver- 
gleich zu dem Material der Verbindungsbahn und der 
Materialbahnen weniger flexiblen Material aufweist. 

19. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB die offenen Seiten der im 
wesendichen U-fbrmigen Taschen durch eine bzw. 
mehrere sich senkrecht zu den separaten Materialbah- 
nen erstreckende weitere Materialbahn bzw. einen Vor- 
hang verschlieBbar sind. 

20. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen nicht durch 
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eine Verbindungsbahn (5, ^|pbrbundenen, benach- 
barten Materialbahnen (2) ein Polstermaterial, z. B. 
eine Poisterplatte, angeordnet ist. 
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